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Informacja dotycząca realizacji trasy N-S

Celem realizacji trasy N-S na terenie Rudy Śląskiej jest:

- zwiększenie przepustowości drogi wojewódzkiej nr 925 na kierunku północ –południe

- połączenie DTŚ z autostradą A4 w węźle „Wirek”.

Usytuowanie w wielu częściach miasta, kopalń, huty oraz innych zakładów przemysłowych, które do celów produkcyjnych korzystają z materiałów przewożonych transportem samochodowym, zmusza przewoźników tych towarów do korzystania 
z istniejącej sieci drogowej usytuowanej w obszarze wysoce zurbanizowanym.

Szczególne znaczenie dla miasta ma ulica 1 Maja (droga wojewódzką DW-925), łącząca 

na osi północ-południe, Drogową Trasę Średnicowa, autostradę A-4 i drogę krajową DK-44.

Z uwagi na ograniczenia tonażowe występujące na innych ulicach, większość transportu materiałów, w tym również niebezpiecznych odbywa się tą ulicą.

Realizacja trasy N-S pozwoli na usunięcie ruchu tranzytowego oraz lokalnego transportu towarów z odcinka ul. 1 Maja przebiegającego na całej długości w zwartej zabudowie obejmującej budynki mieszkalne, szkoły, kościoły, centra i lokale handlowe a tym samym zmniejszy w znacznym stopniu natężenie ruchu co przyczyni się do komfortu życia mieszkańców miasta oraz wyeliminuje skutki ewentualnej katastrofy drogowej z udziałem pojazdu przewożącego towary niebezpieczne.   

Trasa N-S projektowana jest jako droga klasy G o prędkości projektowej wynoszącej 70 km/godz. Będzie posiadała dwie jezdnie o szerokości 7,0 m z pasem dzielącym o szerokości 4,0 m. Projekt budowy drogi N-S przebiegającej od DTŚ do węzła autostradowego „Wirek” oprócz budowy trasy głównej przewiduje:

- przebudowę ul. 1 Maja na odcinku od ul. Szyb Walenty w kierunku Czarnego Lasu             na długości ok. 800m,

- przebudowę ul. Bukowej od marketu „Tesco” do ul. Zajęczej, 

- przebudowę odcinka ul. Kokota w rejonie węzła drogowego, 

- przebudowę ul. 1 Maja, na odcinku od ul. Bielszowickiej do węzła A-4, łącznie z budową węzła drogowego przy ul. Bielszowickiej i estakady nad torami PKP.

Etap I trasy N-S

Przedmiotem inwestycji jest budowa trasy NS na odcinku od ul. 1 Maja do Drogowej Trasy Średnicowej wraz z budową dwupoziomowego węzła z ul. 1 Maja w ciągu drogi wojewódzkiej nr 925.

Trasa przebiegu drogi

Projektowany odcinek trasy NS zaczyna się od węzła z DTŚ i kończy za węzłem z ulicą 
1 Maja .
Od kierunku północnego trasa przecina nasypy zlikwidowanej kolei piaskowej, następnie biegnąc w kierunku południowym, przechodzi przez zdegradowany przyrodniczo obszar poprzecinany licznymi zapadliskami, rowami i zbiornikami wodnymi.

Po stronie zachodniej mija zakłady przemysłowe i były salon samochodowy, następnie przechodzi obiektem mostowym nad ul. 1 Maja, przecina biegnący wzdłuż niej ciepłociąg naziemny i wchodzi na teren istniejącej hałdy.

Zagospodarowanie ogólne terenu

Droga przebiega przez tereny nieużytków poprzemysłowych, silnie przekształcone antropologicznie i zdegradowane przyrodniczo. Istniejąca szata roślinna na przedmiotowym terenie pochodzi głównie z samosiewu i nie stanowi większej wartości dendrologicznej 
ani przyrodniczej. Gatunki drzew: topola, wierzba, brzoza, jarząb, bez czarny. Występują tu również zbiorowiska roślinności łąkowej ruderalnej. W miejscach podmokłych rozwijają się trzcinowiska.

Projektowana trasa N-S wraz z łącznicami

Projektowany odcinek trasy o długości 942m jest fragmentem trasy N-S biegnącej od węzła      z autostradą A4 do węzła z DTŚ a dalej w kierunku północnym do ul. Magazynowej.

Odcinek początkowy trasy stanowi kontynuację odcinka Drogowej Trasy Średnicowej. Zastosowane łuki poziome o wartości R=400m, pasy włączeń i wyłączeń przyjęto odpowiednio do prędkości projektowych łącznic i trasy N-S.

Przy przyjętej prędkości projektowej Vp=70km/h, prędkości miarodajnej Vm=90km/h, łuku poziomym o wartości R=400 najmniejsza odległość widoczności na zatrzymanie wynosi 150m. Dlatego na długości projektowanego odcinka projektuje się bariery linowe, które 
nie wpływają na ograniczenie widoczności na łukach poziomych.

Projektowana droga projektowane łącznice przebiegać będą w przewadze w nasypie 
o wysokości około 3 – 8 m. Jedynie odcinek o dł. 120m przebiegać będzie w wykopie.

Wzdłuż trasy NS po prawej stronie projektuje się chodnik. Jest to kontynuacja chodnika zaprojektowanego przy łącznicy południowo-zachodniej DTŚ. W części chodnik biegnie równolegle do trasy, a następnie jest sprowadzony po skarpie i biegnie u jej podnóża. Chodnik łączy się z ciągiem pieszo-rowerowym projektowanymi wzdłuż ul. 1-Maja.

Przebudowywana ul. 1-go Maja

Przeznaczony do modernizacji odcinek ul. 1-go Maja przebiegać będzie generalnie 
w poziomie dotychczasowej niwelety drogi.
W stanie istniejącym ul. 1-Maja jest jezdnią jednoprzestrzenną o czterech pasach ruchu.

Zakres przebudowy obejmuje odcinek o długości 798m i dowiązanie do stanu istniejącego 
na początku i końcu zakresu opracowania. Projekt przewiduje dobudowę drugiej jezdni, wprowadzenie pasa rozdziału oraz uporządkowanie prowadzenia ruchu, poprzez prowadzenie relacji na wprost oraz relacji skrętnych. Wzdłuż ulicy po obu stronach projektuje się ciągi pieszo-rowerowe (2m dla ciągu rowerowego + 1,5 m dla ciągu pieszego) oddzielone od jezdni pasem rozdziału o szerokości 2m. 

Węzeł z ul. 1 Maja

Jako powiązanie Trasy NS z ul. 1-Maja projektuje się węzeł typu WB. Połączenie z tą ulicą odbywa się za pomocą łącznic jednopasowych, jednokierunkowych o szerokości 6m. Włączenie tych łącznic do ul. 1-Maja jest zrealizowane za pomocą skrzyżowań, jednak relacje  o dominującym natężeniu ruchu są prowadzone bezkolizyjnie.
Zasady zagospodarowania terenu obrzeża trasy

Powierzchnia terenu w granicach przedsięwzięcia wynosi 13,8 ha.

Główne zasady zagospodarowania terenu to:

- możliwie prawidłowe wkomponowanie projektowanych obiektów drogowych, inżynierskich        i towarzyszących w istniejący teren

- wyposażenie terenu i obiektów w elementy ochronne (dot. ochrony środowiska 
i bezpieczeństwa ruchu) oraz estetyzacja drogi,

- optymalna gospodarka istniejącą zielenią oraz wytyczne do projektowanej zieleni izolacyjnej i towarzyszącej z uwzględnieniem wymogów ochrony środowiska.

W związku z powyższym, na terenie objętym zagospodarowaniem projektuje się następujące działania i elementy zagospodarowania:

- przebudowa zieleni istniejącej,

- adaptacja trwała istniejących terenów,

- wyznaczenie lokalizacji obiektów towarzyszących (stacje trafo, wiaty przystankowe)

- lokalizacja ogrodzeń zamiennych i ogrodzenia zbiornika,

- kształtowanie zdeformowanego terenu (wypełnienia zapadlisk, plantowanie terenu itp.)

- układy ciągów ruchu pieszego i rowerowego,

- grupy i ciągi nowej zieleni.

Wiadukt w ciągu trasy N-S nad ul. 1-go Maja w Rudzie Śląskiej

Obiekt zaprojektowano jako dwa oddzielne wiadukty (dla każdego kierunku ruchu)

Rozpiętość – 56m (28,0m+28,0m)
Szerokość każdego wiaduktu – 13,56m

Odwodnienie drogi

Dla przyjętych rozwiązań drogowo – konstrukcyjnych zaprojektowano układ odwodnienia.
Wody opadowe z powierzchni dróg i chodników odbierane będą poprzez uliczne wpusty deszczowe z koszami, w których zatrzymywane będą piasek i grubsze frakcje zawiesin.
Ścieki deszczowe będą odprowadzane do ciągów kanalizacji deszczowej wytyczonych
w pasach rozdziału lub w poboczach projektowanych dróg. Dla właściwego odprowadzenia wód zaprojektowano również przepusty z rur stalowych Ø1200mm oraz Ø800mm.
Przebudowa kanalizacji deszczowej

Odcinek projektowanej trasy N-S zlokalizowany na wschód od ul. 1-go Maja koliduje z :

- kanałem deszczowymi Dn1000 zlokalizowanym po stronie płd. - wsch. ul. 1-go Maja

- kanałem deszczowymi Dn800 odprowadzającymi wody opadowe z odwodnienia terenów OGP GAZ-SYSTEM

- kanałem deszczowymi Dn800 odprowadzającymi wody opadowe z odwodnienia terenów Huty Pokój S.A.

- kanałem Dn1000 zbierającym wody opadowe z w/w kanałów

- rowem szczelnym trapezowym odprowadzającym wody opadowe z odwodnienia terenów GPW Czarny Las oraz wody odprowadzane okresowo ze zbiornika retencyjnego zlokalizowanego na terenie GPW.

Przebudowa sieci wodociągowych

Projektowana przebudowa obejmuje istniejące sieci wodociągowe o średnicach

DN800 kolidującą z projektowaną trasą N-S.
Sieć cieplna

Projektowany układ drogowy koliduje z istniejącą magistralną siecią cieplną 2xDN600

własności Przedsiębiorstwa Energetyki Cieplnej w Rudzie Śląskiej. Istniejąca sieć ułożona naziemnie na niskich słupkach przebiega równolegle wzdłuż ul. 1-go Maja.

Zgodnie z nowymi warunkami technicznymi wydanymi przez PEC w Rudzie Śląskiej, odcinek sieci cieplnej przebiegający wzdłuż przebudowywanego odcinka ul. 1 Maja zostanie zlikwidowany. 

Przebudowa urządzeń elektroenergetycznych

Obecnie wzdłuż ul. 1-go Maja po stronie wschodniej przebiegają kable ŚN (20kV) własności Vattenfall (GZE S.A.), które kolidują z budową trasy N-S w rejonie węzła z ul. 1-go Maja.

W projekcie przewidziano przełożenie kabli, które kolidują z budową trasy N-S. 
Oświetlenie układu drogowego

Przewiduje się oświetlenie projektowanego odcinka trasy N-S przy pomocy opraw sodowych o mocy 150 W zabudowanych 11 m nad terenem na słupach stalowych, ocynkowanych, usytuowanych co 30 m w pasie rozdzielczym. Oświetlenie łącznic i zjazdów z trasy N-S będzie usytuowane po zewnętrznych stronach łuków i zrealizowane przy pomocy opraw sodowych 100 W zabudowanych na 9 m słupach stalowych ocynkowanych.

Oświetlenie ul. 1-go Maja na kolidującym odcinku przewidziano do wymiany i nawiązania się do istniejącego oświetlenia.

Sieci telekomunikacyjne

Projektowana przebudowa obejmuje istniejące sieci kanalizacji teletechnicznej TP S.A. NETIA S.A. , VECTRA S.A.
Działania dotyczące ochrony środowiska

Skutki pozytywne

- zwiększenie przepustowości i bezpieczeństwa uczestników ruchu kołowego i pieszego           na istniejących i projektowanych odcinkach dróg,

- poprawa stanu urządzeń komunalnych podlegających przebudowie,

- uporządkowanie i zrewaloryzowanie terenów poprzez: usunięcie ruderalnej, wyrównanie, plantowanie terenu,

- umożliwienie aktywacji nie użytkowanych terenów sąsiadujących z projektowaną drogą,

- wprowadzenie nowych skupisk i ciągów zieleni dostosowanej do pełnienia roli izolacyjnej         i estetycznej.

Skutki ujemne

- utrata części istniejącego drzewostanu.

W opracowaniu ujęto działania i elementy niezbędne do zminimalizowania docelowego ujemnego oddziaływania drogi na tereny obrzeżne oraz możliwie maksymalnej ochrony środowiska podczas realizacji drogi i towarzyszącej infrastruktury.

Gospodarka istniejącą szatą roślinną
Budowa nowego rozwiązania komunikacyjnego powoduje konieczność usunięcia istniejącej zieleni z pasa drogowego oraz terenów przyległych – dla niezbędnego prowadzenia robót drogowych i przebudowy sieci uzbrojenia terenu. W oparciu o rozpoznanie terenu oraz inwentaryzację szczegółową istniejącej szaty roślinnej – koordynowano działania projektowe tak, aby w maksymalnym stopniu zachować istniejące drzewa.

Zieleń izolacyjna i towarzysząca

Projektowana zieleń pełnić będzie różnorodne funkcje jak:

- ochronną (filtr mechaniczny i biologiczny dla pochłaniania pyłów, spalin itd.),

- estetyczną,

- krajobrazową.

Projektowana zieleń wzdłuż tras komunikacyjnych stanowi istotną tkankę łączną zieleni różnego typu – pozostawioną w rejonie budowy drogi - scalając jeden system o ogromnym znaczeniu dla środowiska miejskiego. Odgrywa ważną rolę klimatyczną i jest czynnikiem kształtowania krajobrazu w otoczeniu drogi.

W opracowaniu zakomponowano układ nowej zieleni – dostosowany do projektowanego ukształtowania terenu, rozwiązań drogowych oraz przebiegu uzbrojenia technicznego.

Ogółem zaprojektowano:

- nasadzenia drzew liściastych - 201 szt.

- nasadzenia krzewów liściastych - 650 szt.

BEZPIECZEŃSTWO I OCHRONA ZDROWIA W TRAKCIE EKSPLOATACJI DROGI

Bezpieczeństwo i ochrona zdrowia w trakcie eksploatacji drogi zostaną zapewnione

poprzez:

- zastosowanie elementów bezpieczeństwa ruchu takich jak:

bariery drogowe,

balustrady i ogrodzenia,

oznakowanie pionowe i poziome,

- udostępnienie układu komunikacyjnego osobom niepełnosprawnym,

- nasadzenia zieleni izolacyjnej,

- zastosowanie odwodnienia szczelną kanalizacją deszczową.
